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Automatisierter Verkehr - SAE Level

1 2 3 4 5

Assistenz-Systeme Teil-Automatisierung Bedingte 
Automatisierung Hoch-Automatisierung Voll-Automatisierung

“Füße Weg” “Hände Weg” “Augen Weg” “Denken Weg” “Mensch Weg”

Unser Forschungs-Fokus
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http://www.youtube.com/watch?v=MRPK1rBl_rI
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Forschungsbereiche im automatisierten Verkehr
Was wird beforscht

› Veränderungen im Verkehr
› Fahrzeuge kommunizieren untereinander (V2V)
› Fahrzeuge kommunizieren mit Infrastruktur (V2I)

› Weniger Infrastruktur

› Sozioökonomische Veränderungen
› Teurere Fahrzeuge, Carsharing/-pooling (SAV)

› Weniger Führerscheine, Mehr Mitfahrer

› Veränderungen am Fahrzeug
› Aspekte im Innenraum
› Aspekte im Außenraum



eHMIs
Mehr als Blinker und Hupe

externe HMIsi
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Forschungslücke im automatisierten Verkehr

› Forschung zielt auf “Standardnutzer”
› “Sichtbare” Nutzergruppen besser vertreten
› Bessere Verfügbarkeit
› Monetäre Anreize

Warum wir forschen

› Einbeziehen von unterrepräsentierten Nutzergruppen
› Umfragen, Fokusgruppen, Co-Creation
› Austausch mit Betroffenengruppen
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Forschungsergebnisse
Ausgewählte Beispiele

Kognitive Einschränkungen

› Messung von User Experience [6]

› Adäquatheit von eHMI-Konzepten [7]

› Vergleich von eHMI-Konzepten
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› Universelles Konzept (?)

› Skalierbarkeit & Komplexität

Aktuelle und Ausstehende Forschung
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http://www.youtube.com/watch?v=S8GT6Pkrj7s
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› Universelles Konzept (?)

› Skalierbarkeit & Komplexität

› Von Simulation in die echte Welt

Aktuelle und Ausstehende Forschung
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Weitere Forschungsbereiche
Inklusion und Mobilität

› Weite Forschung an Inklusion

› Unterstützungsbedarf

› Diskriminierte Gruppen

› Technologie als Assistenz

› Einbeziehen in Forschung
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Die Schwierigkeiten
Inklusion und Forschung

› Erreichen von eingeschränkten Personen

› Segregation

› Unklare Voraussetzungen in Werkstätten

› Adäquate Befragungen

› Unterstützte Interviews

› Datenschutzkonformität

› Barrierefreie Fragebögen
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Ausblick in die Zukunft
Wo geht es hin? Wie ist der Weg? Welche Barrieren gibt’s?

› Barrierefreiheit (endlich) in der Forschung angekommen

› Verkehr verändert sich. Autos, Fußgänger, Busse,…

› Jeder Aspekt bedarf Inklusion

› Forschung benötigt “Barrierefreiheit” 

› Menschen mit Einschränkungen aktiv an Forschung Beteiligen

› Forschung in die Werkstätten und Verbände hinein tragen
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